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1. Compte rendu, du Rallye "Panasonic World Solar Challenge 2007" 
J’ai participé en tant que volontaire au Panasonic World Solar Challenge 2007, le 
"WSC", du 21 au 28 octobre 2007. La raison de cette participation, j'ai des voitures 
électriques avec lesquelles j'ai participé aux rallyes électriques et solaires en Europe, je 
voulais voir la "vraie" rallye, celle dont on parle dans les circuits d'initiées, qui n'est pas 
si médiatisée que ça en France, c'est notamment grâce à Detlef qui m'as raconté ces 
aventures que je me suis intéressé à ce rallye. C'est un rallye entre autre pour les 
étudiants en ingénierie et des spécialistes du développement des nouvelles techniques. 
Il m’est impossible de raconter les aventures de toutes les équipes. Un observateur doit 
suivre l’équipe ou les équipes, qu’il observe. Je décris quelques véhicules (noms en 
gras) et leurs équipes, essentiellement des équipes qui ont réussi la traversée de 
l'Australie, mais pas uniquement, il y a par exemple une chapitre sur l’équipe 
Hachinohe Institute of Technology et son véhicule, le "Hi-Tech", que j’ai suivi en tant 
que "observator", ou observateur si vous voulez. . 
Je me concentre dans ce compte rendu, sur les véhicules électriques à batteries, sujet 
qui nous préoccupent, mais il y a d’autres types de "véhicules propres" dans la 
catégorie Greenfleet, notamment des véhicules équipé avec une "pile à combustible". 
Je vous transmets les informations qui "circulait" au rallye et après, ce n’est pas 
exhaustif, je n'ai pas pu tout vérifier et me réserve par conséquence le droit à l'erreur. 
Des informations sont aussi fournies par l’organisateur (en anglais), sur le site Internet 
officiel. A la fin, il y aura des liens à consulter.  
Ni le texte ni les photos ne sont libres de reproduction sans autorisation, une partie des 
photos sont prises par M. Isamu SAKAI de l’équipe 98 de Hachinohe University au 
Japon. M. Sakai gère un site Internet que vous pouvez consulter ici : 
http://sakaisolar.web.fc2.com/wsc2007/index_scr2.html 
Il y a là de photos, qui montrent la course ainsi que le continent austral. 
Manifestation d'intérêt Si certains parmi les lecteurs, des sociétés ou des particuliers 
veulent tenter l’aventure en 2009, comme sponsor ou participant, manifestez vous, 
décrivez nous ce que vous pouvez apporter à un éventuel projet dans le cadre de 
Mobil’Eco : http://www.mobil-eco.com/   

2. Historique 
Le WSC était initié par le danois Hans Tolstrup, qui avec son Quiet Achiever, traversa 
l'Australie d'ouest en est en 20 jours en 1982. Il est venu cette année pour la remise des 
prix, si non il a vendu " the World Solar Challenge " ou le "WSC", après la course de 
1996, au Gouvernement de South Australia. Panasonic est devenu partenaire en 2005. 

 
Quiet Achiever����������	
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Le but du WSC est de promouvoir et récompenser l'excellence éducative et technique et 
aussi de montrer au public les véhicules solaires & propres. 
En démarrant de State Square à Darwin et en finissant à Adélaïde Square à Adélaïde, ce 
rallye est connu comme le plus pénible et le plus difficile dans son domaine 
Lors du 1er WSC en 1987, il y avait 23 participants venant de 7 pays, le vainqueur 
était General Motors, avec Sunraycer, 44 heures et 67 km/h en moyenne, à cette 
époque on utilisait des batteries argent-zinc. Ce véhicule fait maintenant partie de la 
Smithsonian collection. 
En 2005, l'équipe néerlandaise, Nuon Solar team avec Nuna3, a fait un hat-trick, quand 
ils ont gagné pour la 3ième fois consécutive, avec la vitesse moyenne de 103 km/h. 
C’est 106 ans après que Camille Jenatzy a dépassé les 100 km/h en propulsion 
électrique avec "La Jamais Contente", la vitesse moyenne au solaire est maintenant 
aussi au-dessus de 100 km/h en Australie. La vitesse maximale fut relevée à 147 km/h, 
il n'y avait pas de limitations de vitesse entre Darwin & Alice Springs. Il y avait trois 
restrictions principales: les dimensions, le respect des horaires (8h00-17h00) et une 
propulsion 100% solaire. Notez que ça monte vers Alice Springs, max environ 730 m, 
par la suite ça descend vers Adélaïde. 
En 2007 il y avait au rallye 57 participants de 17 pays, le plus rapide à fini après 
32h3min, avec la vitesse moyenne de 93,57 km/h. C'était le 9ième WSC depuis 1987. Il y 
avait deux nouveaux pays, les Philippines (en partenariat avec le Japon) et le Pays de 
Galles. Dans l'Union Européenne, le pays de Galles est un état membre du Royaume 
Uni, cependant l’équipe Gwawr participait ici pour le Pays de Galles en tant que pays 
(Wales). 
Il y a, depuis le premier janvier 2007, une limitation de vitesse de 130 km/h entre 
Darwin & Alice Springs, pour la suite c'est 100 km/h vers Adélaïde. Les courses de 
vitesse (comme en 2005) ne seraient donc plus légales car les vitesses possibles 
dépassent la limite imposée. C’est une raison des nouvelles contraintes notamment dans 
la classe Challenge. Pour que les résultats soient comparables, les pilotes sont pesés, et 
un ballast personnel numéroté suit le pilote, ceci est vérifié par l’observateur. 
 

 
Le contrôle technique, avant les tests de vitesse sur piste à Hidden Valley, 

© Isamu Sakai 11283 
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3. La catégorie Challenge 
Les participants doivent respecter les limitations. Comme en France, il y a eu des 
changements législatifs récents concernant les rallyes sur la voie publique. D'ou la 
création de la nouvelle catégorie Challenge avec de nouvelles contraintes, entre autres : 

·  La position (plus) assise du pilote (inclinaison maximale 27°), en tout cas mieux 
assise : Dans le passé, le pilote était plutôt couché, CX l’obligeait, ce n'était pas 
confortable et c'était dangereux. Cette contrainte rajoute de la difficulté car la 
résistance à l'air augmente. Ça oblige les participants de retravailler le dessin de 
leurs véhicules, 

·  Une surface de panneaux solaires moindre de -25% (max de 6 au lieu de 8m2), 
oblige les équipes à augmenter l'efficacité de ces panneaux, 

·  Accès au siège conducteur sans assistance, pour améliorer la sécurité. Lors d'un 
incendie par exemple, bien qu'on prenne soin de l'éviter, il faut pouvoir sortir en 
moins de quinze secondes, 

·  Un minimum de 4 pilotes et leur rotation fréquente, pour lutter contre la fatigue. 
Ces véhicules, au niveau conception se rapprochent maintenant davantage des véhicules 
de série : nous en sommes encore loin, mais on relève la barre, ceci parce qu’il n'est plus 
nécessaire de prouver qu'un véhicule solaire peut aller vite, un telle véhicule fait 750 km 
par jour maintenant! Tout le monde a été obligé de recommencer à zéro le design de ses 
véhicules. De nos jours, les véhicules solaires ont un volant, des pédales, des phares et 
une vitesse en arrière, ça n'était pas toujours le cas dans le passé. 
 
4. Le Pays-Bas, "Nuna 4", vainqueur de la catégorie Challenge 
Nuon Solar Team, à pour la 4ième fois emporte le premier prix de cette course ! Mais pas 
sans dramatique, dés le début, les jeux n’était pas du tout fait. Favori, Nuna4 devrait 
partir à la 5ième position, cependant elle n’a pas démarré ! L’équipe a vite changé 
l’Unité Central Logique, quand ils partaient, il y avait 27 véhicules solaires devant eux. 
On pourrait dire qu’ils étaient obligés d’arracher leur coupe. 
Le système de décharge de Nuna 4 comporte des MPPT, de l'anglais Maximum Power 
Point Tracker, un principe permettant de suivre, comme son nom l'indique, le point de 
puissance maximale d'un générateur électrique non linéaire. Cette technique a été 
utilisée dans les satellites et les idées viennent entre autres de l'Agence Spatiale 
Européenne et de la recherche Européenne. Cela a servi a optimiser "l'output" ou la 
décharge des cellules photovoltaïques notamment quand celles-ci étaient à l’ombre. Le 
système permettait à l'ordinateur de déterminer le meilleur voltage pour charger la 
batterie, il maintenait un niveau élevé d'énergie obtenue par les cellules photovoltaïques 
et pouvait atteindre 95% d'efficacité. 
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"Nuna4", Nuon Solar Team, vainqueur catégorie Challenge - PHOTO 110 

 
5. La Belgique, "Umicar Infinity", 2 ième 

 
"Umicar Infinity",  2ème Place Umicore Solar Team, catégorie Challenge 

© Isamu Sakai - PHOTO 11441 

6. L’Australie, Aurora 101, 3ième 
L'équipe Aurora a rebondi avec cette nouvelle réalisation suite au feu le 1 juin 2006 en 
Espagne lors du rallye Phébus, qui détruisit Aurora 101. C'était une voiture solaire 
parmi les plus réussies de son époque, ainsi la nouvelle porte le même nom : Aurora 
101, pour commémorer son prédécesseur et aussi bien sûr parce que leur sponsor 
initiale était le "101 Collins Street à Melbourne". Aurora 101 est arrivé troisième dans 
la catégorie Challenge. L’équipe a réussi cet exploit, sans avoir recours à la technique 
la plus récent, leurs panneaux photovoltaïques étaient équipés de panneaux de 
production courant au prix courant, sans excès. 
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Photo © David Fewchuck 

 
7. L'Allemagne, "SolarWorld NO. 1" 4 ième  et prix du meilleur design 
Le véhicule "SolarWorld NO. 1" de Bochum en Allemagne en est un bel exemple de 
l’application du règlement nouveau, où on voit bien que le conducteur est installé plus 
confortablement. C'est d'ailleurs pourquoi  l'équipe de Bochum a gagné le prix du 
design en 2007 

 
Meilleur design : FH Bochum Solar Car Team, "SolarWorld NO. 1",  PHOTO  128 
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SolarWorld NO. 1 de Bochum 
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8. Taiwan, "Phoenix Solar car", 5ième 

 
"Phoenix Solar car", de Southern Taiwan University, Taiwan © Isamu Sakai – PHOTO R11328 



L. Hellberg     Panasonic World Solar Challenge du 21 - 28 octobre 2007      29/04/2008 Retour Index 

  9 (62) Retour Index 
 

9. L’autre équipe Néerlandais, Solar Team "Twente One", 6ième 
Les Néerlandais avaient une deuxième équipe engagée : Solar Team Twente avec 
"Twente One"  (= vingt et un) qui est arrivé 6ième dans la catégorie Challenge. 

 
Solar Team Twente avec "Twente One" 
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10. Les États-Unis, "Continuum" de L'Université de Michigan Solar car team 7ième 

 
University of Michigan ; le plus gros véhicule suiveur est indiscutablement américain 

PHOTO 092 
 
Pour respecter la nouvelle réglementation dans la catégorie Challenge, cette équipe de 
Michigan avait une astuce, ils avaient rajouté un panneau transparent qui concentrait 
les rayons solaires en passant par des miroirs paraboliques, sur un petit surface de 
cellules photovoltaïque, ils arrivaient a capter beaucoup d'énergie avec une petite 
surface de panneaux solaires. Cette équipe a comme sponsors, entre autres : Ford, 
General Motors et BHP Billiton. Juste avant le départ, ils avaient eu un accrochage 
avec leur véhicule solaire et un des véhicules suiveur. Réparé grâce au fait qu'ils ont 
pu trouver de la bonne résine à durcissement rapide, ouf! 
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"Continuum" de L'Université de Michigan Solar car team, est arrivée 7ième 
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11. Le Canada, 8ième & 9 ième 

 
11.a. Soleon II d’University of Calgary Solar Team est arrive 8ième 
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Université de Waterloo, et son équipe canadienne avec le "Midnight Sun IX"  qui 
n’entrait dans la compétition qu'avec des nouveaux participants, sont arrivés 9ième. C'est 
cette même équipe qui détient le record de la plus longue distance effectuée en véhicule 
solaire : en 2004 lors du North American tour, ils ont effectué 15 070 km en 40 jours 
dans l'Amérique du Nord, (selon le Guinness World Record). 
 

 
11.b. "Midnight Sun IX",  9ième PHOTO 66  
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12. La France, "Hélios IV" de l’Équipe Hélios, 10ième 
L’Équipe Hélios de HEI de Lille, avec "Hélios 4",  était le n° 23 sur la grille de départ* 
et 13ième dans sa catégorie. Ces positions ont été déterminées suite aux essais sur circuit 
le 20 octobre à Hidden Valley près de Darwin. Ils avaient un des plus petits véhicules, 
ils ont donc suivi le cahier des charges à la lettre à ce niveau. L’équipe de onze 
étudiants de Lille finissait 10ième et dernier véhicule dans la catégorie Challenge en 
ayant effectué en entier les 2999 km du trajet. Hélios partait 23ième à Darwin. Dès la 
première journée, seuls 24 véhicules de la course ont réussi à atteindre le premier arrêt 
de contrôle. Hélios pesait 165 kg sans pilote au départ, les pilotes font toujours 80 kg 
grâce au ballast. En temps absolu les 2 catégories confondues, Hélios serait 18ième. 
L'équipe n'avait pas mis les 30 kg de batteries autorisé, ils n'ont mis que 25 kg au 
départ, les 5 kg manquants était rajoutées en cours de route, parce que ils en avaient 
besoin quand même. 
* Je cite ici un remarque pertinent du carnet de route de Hélios, du 22 octobre 2007 : 
"Cette grille (de départ) ne reflète d’ailleurs que moyennement les performances réelles 
des véhicules. Des suspensions et une direction bien réglées sont gages de bons temps 
aux tours mais pas de performances sur la durée de la course, qui plus est sur une ligne 
droite de 3000km" 
Ce n’était pas interdit d’adapter l’alignement au circuit et de re-régler l’alignement des 
roues, après pour la course, ce serait possible. En tous cas, pendant la course, à 
n’importe quel arrêt, un réalignement du train avant était tout à fait autorisé et même 
conseillé si le véhicule usait anormalement ses pneus.  

 
"Hélios 4"  à Hidden Valley  PHOTO 063 
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12.b. Les préparatifs d’HEI 
L'équipe de HEI a travaillé dur pour réaliser ce véhicule entièrement nouveau. L'atelier 
étant limité, ils ont placé leur très belle Hélios 2 chez nous, au club Auto-Rétro-57, 
pendant les mois d'été 2007. Nous avons pu l'exposer à La Bourse de Créhange, le 8-9 
septembre 2007. Hélios 2 était en compagnie de "La Jamais Contente" de Camille 
Jenatzy, pendant ce week-end. C’était un prêt du Lions Club et du Musée de l'Air et de 
l'Espace au Bourget pour l’expo électrique à "La Bourse de Créhange 2007". Il y avait 
aussi la Milde-Krieger et la Toujours Contente (Renault Electr'oad). Plus tard Hélios 2 
intégrait temporairement la collection de Mobil'Eco à Verdelais, pour permettre aux 
étudiants de bien travailler sur Hélios 4. Par la même occasion HEI contribue avec 
Mobil'Eco d'informer la grande public sur le rallye en Australie et sur leur propre rôle. 
 

13. Les "autres" qui n’ont pas fait tout le parcours 
Certains n’ont pas effectué l’intégralité du parcours, à cause de la météo les derniers 
jours, le véhicule aurait pu finir, l’équipe aussi, mais parfois c’est comme ça, les plus 
rapides ont évité un tempête de sable ou la pluie. Oui, parfois il pleut même en 
Australie. Celles-ci faisaient parti du groupe, liste non exhaustive. 
 
13.B. "Solar Fox", United Kingdom, U.K., 11ième 

 
"Solar Fox",  U.K. ont remorqué à 2719 km, suite aux intempéries à la fin. 
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14. "Jules Verne II", La France, 13ième  
L’équipe SunSpeed, d'Amiens, de l'IUP Génie Électrique et Informatique Industrielle 
(GEII) d'Amiens, était mieux placé au début qu'Hélios. Jules Verne II partait 15ième  
(9ième dans sa catégorie), ils ont fini 13ième dans la catégorie Challenge, ayant effectué 
2002 km. 

 
"Jules Verne II"  de l'IUP Génie Électrique et Informatique Photo 154 

 
15. "Hammerhead" d’Australie, 16ième 
Autre exemple d'un profil relevé, "Hammerhead"  (tête de marteau) de Leeming 
Senior High School d'Australie, qui participait dans la catégorie Challenge, 16ième dans 
la catégorie, ils ont parcouru 1050 km. 

 
"Hammerhead"  de Leeming Senior High School d'Australie 
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16. "Gwawr" du pays de Galles, 17ième 
L'équipe "Gwawr" du pays de Galles, avec son "Gwawr"  (qui veut dire l’Aurore en 
gaëlique), a fabriqué son véhicule avec du matériel construit localement, elle a ainsi 
gagné le prix de "l'environnement". Ils terminaient 17ième dans la catégorie Challenge, 
ayant réalisé 740 km. 
 

 
"Gwawr"    PHOTO 540 

 
16-B  "Heliox 10" de Heliox Solar team en Suisse, 18ième 

 

 
"Heliox 10"  a réussi de rouler 735 km 
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17. "AraquaneyCS1" d’USB solar de Venezuela 
L'équipe n'a pas pus courir, parce que leur batterie est resté bloquée dans un hangar 
de transit, à Memphis. L'équipe néo-zélandaise les a prêté leurs batteries de secours, 
malheureusement cela ne marchait pas à cause du poids. L’équipe a quand même 
amené leur véhicule sur camion pour participer et franchir la ligne d'arrivé à Adélaïde. 
 

 
AraquaneyCS1" à Darwin���������	
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18. Les Européennes dans la catégorie Challenge 
L'Europe, c'est le continent qui se défendait vraiment bien dans la nouvelle catégorie 
"Challenge", avec 5 gagnants sur 10, qui ont fait 100% de la distance (Pays-Bas x2, La 
Belgique, l'Allemagne & la France), les autres sont d'Australie, de Taiwan, des U.S.A. 
et du Canada avec deux équipes. 
 

19. La catégorie Adventure 
La catégorie Adventure est maintenue pour les anciens véhicules solaires qui ont déjà 
participé, (on ne veut quand même pas les exclure). Les véhicules les plus rapides se 
trouvent encore dans cette catégorie, la raison pourquoi on les a retenu à Alice Springs, 
pour rassembler la course, et pour donner la chance aux participants de la catégorie 
Challenge, d’arriver les premiers à Adélaïde. Ici on peut mentionner  
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20. Le Japon  TIGA, Nippon gagne en 2007 
L'équipe de 17 membres était constituée d'étudiants et de professeurs d’Ashiya 
University (nouveaux et anciens), qui ont travaillé avec les véhicules solaires depuis 
1992. "Sky Ace TIGA" arrivait troisième en 2000, ils ont participé à beaucoup 
d'événements un peu partout. Le véhicule pèse 138 kg sans batterie ni pilote. Le 
moteur, un 1,5 kW nominal, sans balais, (max 5kW), est capable d'atteindre 160 km/h. 
 

 
"TIGA"  d’ Ashiya University au Japon, 1ère Place Photo 117 

 
21.Taiwan, avec Apollo-V, 2ième 

"Apollo-V", : Kaohsiung University de Taiwan, 2ème 
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22. Australie, "Aviva Southern Aurora", 3 ième 

  
Aviva à Hidden Valley, PHOTO 087 
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"Aviva Southern Aurora"  3ème ��������	
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23. Australie, "Jaycar Sunswift3" d’ UNSW Solar Racing Team, 4ième 

 
"Jaycar Sunswift3", UNSW Solar Racing Team, 4ième & prix d’Innovation  

Copyright © 1996-2005 UNSW SRT. All rights reserved.  
 
24. Canada, "Cerulean", de Blue Sky Solar Racing, 5ième  

 
"Cerulean", de Blue Sky Solar Racing, Canada�
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25. "Christine” d'Aurora Vehicle Association, d’Australie, 6ième  

 
"Christine”  Photo 089 

 
"Christine" , arrive à Adelaïde, 6ième classe Adventure, © David Fewchuck, Aurora 

 
Il y a 20 ans, "Christine” a terminé seconde après General Motors Sunraycer en 1987. 
Elle a gardé une partie de son châssis mais a été mise à jour à plusieurs niveaux, entre 
autres avec un moteur roue développé chez Commonwealth Scientific and Industrial 
Research Organisation (CSIRO), similaire au CNRS en France. 
Leur membre Shaun Johnson travaille aussi pour Ferrari F1 en Italie, il n'est pas venu 
en Australie cette fois-ci. L'équipe est arrivée 6ième dans la catégorie Adventure. 
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26. Australie, "RAA Kelly", de TAFE SA Alternative Energy Group, 7ième 

 
RAA Kelly , TAFE SA de South Australie,   © Isamu Sakai – PHOTO 11411 

 
Cette équipe était placé n° 21 au départ (9ième dans sa classe), mais suite au problème 
de leur Unité Centrale Logique, (encore une fois, comme Nuna4). Il se pourrait que la 
charge 100% a induit l’ordinateur en erreur, interprétant un surcharge, celui-ci a 
clôture le système. L’équipe ne partait pas comme il devrait, ils ont pu partir au 
dernier, 37ième position, derrière des véhicules beaucoup plus lentes, cela a été dur a 
rattraper après. 
L’équipe TAFE SA, était obligé de changer tous leurs pneus, quand ils avaient roulé 
sur des piquants, en anglais "Bindi-patch" (Soliva sessilis). Leur moyen était environ 
77 km/h avec des pics de 110 km/h. 
 
27. Les Philippines & Le Japon, "Salesio", de Salesian Polytechnic , 8ième 

 
"Salesio" 8ième fut le dernière équipe a parcourir le trajet entier. 
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28. Prix: John Hoerner Spirit of the Event Award – Team Aurora Adventure & Challenge 

 
Aurora 101 3ième Challenge et Christine 6ième Adventure, © http://www.aurorasolarcar.com/ 

John Hoerner c'est l'homme qui a crée la course annuel solaire Australienne nomme 
" The Australien Sun Race" . Il est malheureusement devenu presque aveugle suite à 
une maladie en 2003, mais il a toujours un bon esprit. Le trophée John Hoerner 
récompense le meilleur pionnier, d'une course solaire en Australie. 
 
 
29. Les équipes de la catégorie Aventure qui n’ont pas terminé la course 
Celles-ci faisaient parti du groupe, liste non exhaustive. 
 
 
30. "Towards Tomorrow", Kormilda College, Australie , Northern Territory, 9 ième 

 
"Towards Tomorrow", Kormilda College, Australie, Northern Territory, 9ième 
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31. "Heliodet – Keep Going", de Detlef Schmitz d’Allemagne, 11ième 
Un vétéran, c'est l'allemand Detlef Schmitz avec son "Heliodet – Keep Going", que 
nous connaissons depuis le rallye Hispano-Français "Phébus". Detlef est un enthousiast, 
qui a participé à toute les 9 WSC depuis 20 ans. Sa caractéristique, c'est qu'il pourrait 
emballer son véhicule dans une valise, pour faciliter le transport. Detlef s'est placé sur 
le kilométrage parcouru au solaire, il est arrivé 11ième dans la catégorie Adventure avec 
à son actif 2 517 km. Tributaire de la météo comme d’autres à la fin de la course, pluies 
et tempêtes impressionnantes, il a préféré s’arrêter, par prudence. 

 
 "Heliodet – Keep Going" aussi bien assis que les Challenges 
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32. "Solar Fern", de l’équipe SolarFern Racing, Nouvelle Zélande 12ième 
Un des équipes sans gros budget avec des panneaux photovoltaïques de récupération, 
du "Solar Kiwi" de 1993. Ce véhicule solaire se comportait bien. L’équipe avait plutôt 
un problème avec leur véhicule de support ! Sa pompe a eau a lâché, ça leur a fait 
perdre du temps. Du coup ils ont été pris par le mauvais temps et finissait par 
remorquer. Ils avaient comme beaucoup leur part des problèmes techniques : 
électroniques et mécaniques (suspension). Vitesse maximal 110 km/h (légal), vitesse de 
point 60 km/h, limité par l’énergie solaire disponible, une charge moyenne 600W, 
meilleur charge solaire temporaire 800W. Ce véhicule pèse 209 kg, elle est équipé de 
batteries Lithium Polymère 150V 32 Ah et un moteur sans brosses de 80 Nm à 1200 
tours/min. Fern=Fougère, c'est le symbole national sportif, voir l'emblème d'All Blacks. 

 
"Solar Fern" , Nouvelle Zélande 12ième  
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33. "Equinox", de Stanford Solar Car Project, U.S.A. 13ième 

 
"Equinox" de Stanford University, un pneu crevé l’as fait arrêter sa course. 
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34. " Hi-Tech", de Hachinohe Institute of Technology, du Japon, 15ième 
Hachinohe Institute of Technology du Japon, avec leur "Hi-Tech", ce n’était pas leur 
premier WSC, ils ont déjà fait ce rallye deux fois auparavant. Le véhicule est parti en 
32ième position, parmi les 38 qui faisaient les tests à Hidden Valley, pour finir 29ième sur 
le kilométrage effectué au solaire, ou 15ième dans sa catégorie, Adventure. Ils se sont 
donc surpassés par rapport au passé et ils ont même réussi à grimper de 9% dans le 
classement, par rapport à la grille du départ. Ce véhicule pesait 159 kg sans conducteur 
et il était équipé de batteries au plomb. Pour comparer avec les autres, Nuna pesait 160 
et Hélios 165 kg, selon l’équipe Hélios. 
C’était cette équipe qui m’avait été assignée. Normalement un observateur change 
d'équipe aux arrêts de contrôle, histoire de rester impartial. Mais pour quelques uns des 
observateurs cela n’a pas pu marcher, car les équipes n'ont pas atteint l'arrêt à temps 
avant la fermeture, ce qui peut être négatif ou positif. L'expérience fut enrichissante 
dans mon cas personnel, d’autres observateurs pourront ne pas être d’accord, je ne parle 
que pour moi. Il fallait bien un observateur pour officialiser les résultats de cette 
équipe, car ils étaient couchés mais pas encore "knock-out" si vous comprenez. Ils 
pouvaient encore se battre, ils m’ont proposé de rester, l’option, pour eux, de continuer 
sans observateur, ça voulait dire : aucun contrôle de leurs résultats… 
Il est vrai que l’équipe est passée à coté de la possibilité d'échanger avec les autres lors 
des arrêts de contrôle par exemple, ils ont aussi raté l'occasion de communiquer avec 
les autres étudiants à l'arrivée, car ils arrivaient vraiment à la fin. Mais rassurez vous, ils 
n’étaient pas déçus ! Ils peuvent déjà être fiers d’avoir battu le résultat de leurs 
prédécesseurs. Le chef de l’équipe, Mr. Mikio Sasaki avait une équipe de trois 
étudiants, les pilotes: Messieurs Abe, Kawakami & Kojima, tous des débutants, et cinq 
de ses amis, Fukuzaki (4ième pilote), Mikami, Sai, Sakai et Yamazaki. Ils utilisaient des 
batteries au plomb. La particularité de leur véhicule, c’est d’être résistant aux éclairs. 
Suite aux pannes successives, l’équipe a loupé les 2 "control stops" (arrêt de contrôle) 
au début. Elle ne fera par conséquent plus partie de la course selon le règlement. La 
seule possibilité serait d’annoter le placement kilométrique successif parmi ceux qui ont 
eu des problèmes du même genre, il y en avait 19 sur 37 à classer dans cette catégorie. 
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"Hi-Tech" de Hachinohe Institute of Technology, 15ième  

Photo  310 
 

Ils se sont placés, selon le chemin parcouru. La raison pour laquelle l’organisateur 
considère ces équipes hors concours : l'ensemble des concurrents risque de se trouver 
très éparpillé sur la grande distance de la course si on accepte n’importe quelle vitesse 
moyenne. C’est fâcheux pour l'organisateur au cas ou il y aurait un pépin grave. C’était 
la responsabilité de l’équipe, de continuer ou non à son rythme. 
Conseil : Si on fait partie de la course, il faut impérativement arriver aux contrôles à 
l'heure, quitte à se faire remorquer et prendre un penalty pour le nombre de km 
remorqués, le responsable de la course doit autoriser le remorquage auparavant.  
Dans le cas de Hachinohe, la connexion GSM ne passait pas, c’est un problème en 
Australie, il y a des régions mal desservies par le GSM. L’autorisation de remorquer 
n’étant pas obtenue, ils ont hélas, été éliminés de la course dès le deuxième jour ! Le 
véhicule marchait encore, l’équipe espérait rattraper le temps perdu après avoir remédié 
à quelques problèmes au début. 
Quand après deux jours ils furent éliminés, ils ont été informés qu’ils ne pourraient plus 
participer à la course, parce qu’ils avaient accumulé du retard et qu’ils n’avaient pas pu 
arriver au 1er ni au 2ième contrôle. M. Sasaki demanda la permission de continuer de son 
propre chef, car ses étudiants ne voulaient pas abandonner, c'était "leur projet", de 
traverser l’Australie. Ce fut accepté par Brendan Keally la "chemise rouge" qui était 
aussi le "sweep" (le balai). L'organisateur "se déchargeait de toute responsabilité", la 
voiture balai a continué à ramasser ceux qui le voulaient bien. L'équipe Hachinohe a été 
laissée à son destin. Maintenant ils ne pouvaient plus compter que sur eux-mêmes, ce 
qui voulait dire aussi que ce qui était interdit devenait autorisé : ils n'avaient pas fait 
tout le trajet jusqu'à Darwin pour rentrer bredouille, n'est ce pas? Quatre remorquages 
en montée et pendant quelques passages nuageux permit de rouler davantage au solaire, 
le rechargement des batteries le soir dans le camping aurait pu permettre de démarrer à 
l’aurore, cependant la prise de courant au camping n'était pas puissante. Les 
remorquages au câble ont mal terminé, (câble rompu 3 fois car pas assez tendu) : ils 
sont alors demandé à un entrepreneur, de fabriquer une barre de remorquage sur 
mesure. Ce fut fait sur le champ, par Marriott's Pool Shop d’Alice Springs, très sympa! 
 
Les gens s'entraident facilement en Australie, tout le monde pouvant avoir besoin des 
autres un jour, il n'y a pas de discussion. En 5 minutes, Isamu Sakai avait sa barre de 
remorquage, très bien faite sur place avec la ferraille disponible et pour pas cher en 
plus. 
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35. Marriotts Pool Shop à Alice Springs, PHOTO 363    http://marriotts.com.au/ 

 
PHOTO 365     
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La dernière fois que Hi-Tech participait au WSC, ils parcoururent 400 km ; en 2007 ils 
réussirent à faire 1 675 km à l'énergie solaire (les km remorqués ont été déduits) avant 
qu'une panne mécanique tout près de Kulgera Roadhouse après environ 1765 km, ait 
rendu "High Tech" inutilisable car une pièce détachée manquait (une rotule) et il n’y 
avait plus de temps, la course était en train de se terminer. 
A ce moment-là, la barre de remorquage a pu servir aussi comme "barre à porter", la 
direction était cassée et la station service n’était qu’à 2 km, l'équipe a tout simplement 
porté la voiture à cette endroit sécurisé, pour ne pas rester sur le Stuart Highway, jugé 
trop dangereux. 

 
Kawakami & Sai porte "Hi-Tec"  le dernier km  PHOTO 420 

Les problèmes de direction semblent être monnaie courant. Un sous dimensionnement 
au niveau des rotules par exemple pourrait engendrer des problèmes mécaniques ainsi 
que d’usure des pneus, ce qui augmente le nombre de crevaisons, etc. 
 

L’équipe Hachinohe “ a la fin du course” © Isamu Sakai  Photo 11931 
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Le barre à porter, de Marriotts Pool Shop, Kawakami et Lennart Hellberg 

© Isamu Sakai PHOTO– 11947 

 
 

Nuon solar team 

 
Pendant que certains portaient leur véhicule, d’autres était déjà arrivés ! 
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Mikio Sasaki  © Isamu Sakai   

 
Isamu SAKAI Bè�“:w	û
Ò�B̂é© Isamu Sakai   
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36. "Sundancer" de Houston University, Mississippi, 18ième 

 
Sundancer à Darwin avant le départ ��������	
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Cette équipe américaine, "The Houston Solar Team"  avec leur "Sundancer",  
participait pour la deuxième fois au rallye. Ils ont fabriqué des véhicules solaires depuis 
1991. Il parait qu’ils ont heurté une bosse après le premier contrôle et qu’ils avaient des 
problèmes avec la gestion de puissance. Cela les a empêché de poursuivre. Ils se sont 
placé 18ième sur le kilométrage parcouru. 

37. Les Européennes dans la catégorie Adventure 
Detlef Schmitz avec son "Heliodet – Keep Going" défendait les couleurs allemandes, 
mais aussi le drapeau à douze étoiles à lui tout seul! La catégorie Adventure est 
dominée par les Australiens, 6 équipes sont australiennes, 3 canadiennes, 3 japonaises 
(dont une était en coéquipe avec les Philippines) et 2 venaient des États-Unis parmi les 
18 qui se sont placées, dans la catégorie des anciennes. 
 
Voici quelques classements: Catégorie     Distance 
Voiture Challenge Adventure Vitesse moyen Temps parcourue 
Tiga (Japon)   1ère 93,57  32h03 2999 
Nuna 4 (Pays Bas) 1ère   90,87  33h00 2999 
Hélios 4(F) 10ième  50,80 59h24  2999 
Jules Verne II (F) 13ième        2026 
Vous trouverez les listings complets des résultats en annexe.  
 
Les meilleurs véhicules des deux catégories, se valent presque. On constate que la 
vitesse moyenne varie presque du simple au double. Le budget des équipes, variait 
sûrement plus que la vitesse, pourtant tous les gros budgets ne sont pas en tête. Les 
dernières arrivées étaient défavorisées par la météo, les comparaisons sont 
compliquées. En tout cas, l’argent ne fait pas tout, c’est clair. 
 

38. La catégorie "Greenfleet Technology Class" 
Dans la catégorie "Greenfleet Technology Class" il n'y a pas un "gagnant", car ils sont 
tous considérés comme gagnants, du fait que les participants ont tous accompli la tâche 
de traverser l'Australie. Ils ont démontré avec des solutions diverses et variées qu’il est 
possible de consommer moins et émettre moins de gaz à effets de serre. Cette catégorie 
a débuté en 2001 quand fut introduite la catégorie "Démonstration". 
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Maintenant le sponsor c'est Greenfleet, une organisation sans but lucratif qui propose 
un programme simple pour réduire l'impact du transport et des autres activités 
humaines sur l'environnement. L'émission moyenne de CO2 en Australie en ce moment 
est de : 309 g/km. Dans cette catégorie il y avait 19 véhicules, un mélange d'électriques, 
d'hybrides et de véhicules à énergie alternative. Il y avait entre autres des Audi, 
Hyundai, Peugeot, Prius, SAAB, Smart, Twike et même une moto deux roues et deux 
triporteurs. La disparité des concurrents, c’est d’ailleurs sûrement la raison pour 
laquelle on n’a pas pu designer de gagnant, mais qu’on a récompensé BioBike pour son 
profil environnemental il polluait le moins avec ses 71 g de CO2-equivalent. Smart pour 
sa « réalisation » qu’on pense aura le meilleur avantages environnementaux, elle est 
petite et légère, beaucoup des voyages des citoyens se font avec seulement le pilote 
comme passagère, Smart a réussi a prouver la viabilité de ce concept. 
Greenfleet plantait des arbres pour compenser la pollution engendrée par le WSC. 
 
39. "Orbital Bike"  
Pios d’UTM de Malaysie, équipé d'une pile à combustible, n'est pas partie après les 
tests à Hidden Valley, des problèmes ? Ici Jörg Weigl d'UTM qui fait la queue pour le 
test sur le circuit à Hidden Valley. L'équipe a par contre participé au "World Future 
Cycle Challenge", "WFCC", une semaine après le WSC. 

 
Joerg Weigl avec "Orbital" , d’UTM, Malaysie, PIOS Hydrogen Fuel Cell 

Photo © Isamu Sakai 0044 
 
40. Les véhicules Électriques "V.E." DEMO * 
"TREV"*,  d’"University of South Australia", est une voiture électrique plug-in, 2 
places en tandem, 3 roues pesant 270 kg, avec place pour les bagages, vitesse de pointe 
120 km/h, autonomie 150 - 200 km, moteur de 30 kW sans balais et 44 kg batterie 
Lithium ion polymère. Ils ont consommé pour 33 $ AU = 22 € d'électricité pendant le 
WSC. Ils participaient pour la première fois en 2005. L'équipe chargeait avec un groupe 
électrogène et ils ont dépassé les horaires du règlement (8-17h). Ne faisant partie du 
WSC que dans un but de démonstration, ils ont souvent fini leur journée au coucher du 
soleil. Officiellement Bio Bike est le moins polluant avec 71 g/km, ils étaient 
récompensé, inofficiellement TREV avait moins, 45 g/km, cependant il est difficile de 
comparer des véhicules aussi différents. 
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"Trev", électrique, participant hors concours PHOTO 103B 

Comme les véhicules électriques n'ont pas pus suivre les autres véhicules de leur 
catégorie, celles-ci n'ont pas été aussi bien suivis qu'ils auront pu l'être, car il ne restait 
pas dans le groupe, un peu comme l'équipe Hachinohe. Ils ne pouvaient parfois pas 
accomplir la distance de 700 km qui était demandé par exemple, on n'a pas non plus 
autorisé les V.E. d'aller visiter l’Ayers Rock à Uluru. L'organisation Greenfleet a 
reconnu que la communication n'as pas été au top 2008, ils vont travailler avec 
l'organisateur du rallye pour mieux faire en 2009. 

 
"Trev", électrique, participant hors concours PHOTO   493 
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41. "Twike 794" de la Suisse 
Une équipe helvétique, participait avec une voiture électrique à 3 roues, hybridisée gaz-
photovoltaïque-musculaire. Ils carburaient au GPL et ils roulaient à l'électricité, avec 
des panneaux solaires, un chargeur embarqué (pour la nuit) et des pédales (c'est un 
véhicule expérimental sous cette forme, sinon le Twike existe bel et bien en véhicule de 
série, comme vous le savez). Pour effectuer une journée à environ 80 km/h, il leur 
fallait 35kWh. Un véhicule solaire de ce type consomme 5 fois moins qu'une voiture de 
série avec moteur thermique. Ils obtenaient 5% de l'énergie au solaire et musculaire et 
ils avaient une batterie de 280 cellules de NiMh, de 9Ah, de chez GP de Hong-Kong. 
Le WSC n'était pas assez long pour cette équipe, qui a commencé une bonne semaine 
avant tout le monde, le 5 octobre  à Brisbane, rajoutant ainsi 4500 km à l'épreuve. 
 

 
Twike 794 Switzerland PHOTO  122 

 
Twike 794 Schweiz PHOTO 456 
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42. "ULTRAcommuter " New Zeeland * DEMO 
De l'université de Waikato au Nouvelle Zélande, est une voiture expérimentale, 
électrique-hybride, 4 roues, deux places, ils ne voyageaient qu'avec le pilote la plupart 
du temps. L'équipe néo zélandaise avait trois jeux de batteries, qu'ils chargeaient le soir, 
dans les villes. 

 
"ULTRAcommuter " à coté de la Toyota Prius à Adelaïde   PHOTO  494 

 
43. "Lyseanne", d'Annesley College, école de femmes à Adélaïde 
Cette équipe Australienne adoptait un style de conduite de tous les jours. Leur Holden, 
aussi nommé "Lissie" était une véhicule pétro-électrique hybridisée avec la traction 
électrique sur une roue ; elle consommait 7,3 l + 0.96 kWh/100km et émettait 197 g de 
CO2-équivalent.  
 

 
Lissie, "Queen of the Desert", c'est le moteur électrique. PHOTO  488 
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PHOTO  490 

 
"Lyseanne", d'Annesley Collège à Adélaïde un Holden modifié, un Holden c'est GM, 

en Europe ça serrait une Opel, par exemple. Cette équipe est 100% féminine. 
PHOTO  491 
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44. SMART for two, Meilleure réalisation 

 
SMART, Prix Meilleure réalisation d’une voiture de série  © Isamu Sakai - PHOTO 11363 

 
45. L'Europe et La France 

 
Peugeot team of three - ��������	
�
���
�����������
����
������  

Parmi les participants dans la catégorie Greenfleet, il y avait Audi A3, Smart For Two, 
SAAB Bio Power, Twike 794 et Peugeot avec trois véhicules, en tout huit véhicules 
"d'origine" * européenne, parmi les 13 équipes qui ont voulu comparer consommation 
et émissions. Je vous fais part ici des résultats des 3 véhicules Françaises, les Peugeot 
diesel engagées par Peugeot Australia (NSW) : 

Model Consommation émission g CO2-équivalent/km 
207 Hdi 3,9 l/km 118 
207 Hdi (2) 3,9 l/km 118 
307 Hdi 5,1 l/km 154 

Vous trouverez les listings des résultats complets en annexe.  

* L’origine ça se discute quand il s’agit de multinationaux, certains ne se déplaçait 
même pas, ils étaient souvent représentée par l’importateur locale. Avec Hans 
Tolstrup, on se disait qu’il n’y avait que nous deux présents qui soient originaires  des 
pays nordiques. 
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46. Les deux roues 
"BioBike"  de l'Université d’Adélaïde, c’est une moto qui roulait avec du biodiesel, qui 
a reçu le prix du véhicule au meilleur profil "environnement" avec 71 g de CO2-e. 

 
"BioBike"  de l'Université d'Adélaïde  PHOTO 493 

 
47. Comment les équipes s’y sont prises 

La façon dont les équipes se sont organisées variait, certaines ont optimisé leur véhicule 
(c’était une situation artificielle), mais dans ce cas le véhicule suiveur polluait, cela 
n'était pas comptabilisé. Tandis que d'autres ont préféré emporter tout dans leur 
véhicule (créant ainsi une situation plutôt réelle), utiliser la clim, un pilot lambda sans 
expérience et voir ce que cela donnait. 
Peu importe, l’idée c’est que "nous pouvons tous faire plein de choses pour consommer 
moins".  
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48. Quelques participants de démo, hors concours 
* Pour information, TREV, ULTRAcommuter, Little Jona Sun et Osaka Sangyo 
University et leurs trois véhicules, participaient dans la catégorie Greenfleet 
Technology Class, mais ne participaient pas, ni dans les chronométrages officiels, ni 
dans les mesures de consommation ou de pollution. 
 
49. Hisahiro Yamamoto, "Little Jonasun" DEMO  
Hisahiro Yamamoto est le fameux coiffeur Japonais, qui en juillet 2001 traversa la 
Russie en véhicule solaire, 10 000 km de Vladivostok à St. Petersbourg. 
M. Yamamoto courait ici avec "Little Jonasun" *. Son véhicule solaire hybride de 147 
kg, était équipé d’une pile à combustible. Hisahiro imagine qu'un jour il fabriquera son 
hydrogène avec les panneaux photovoltaïques, quand le véhicule sera garé. Pendant le 
WSC sa pile à combustible a chauffé, il a réussi de rouler en photovoltaïque, jusqu'au 
remplacement de sa pile, un NEXA 1,2 kW de chez Ballard. 

 
Little Jonasun & Hisahiro Yamamoto  ©Isamu Sakai  PHOTO 11418 

 
50. Osaka Sangyo University, "OSU", engageait trois véhicules DEMO 
Le FCV-3 à pile à combustible, "Oxy Ride Racer" à piles et OSU Model S (solaire). 

 
Osaka Sangyo University Photo 510 
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Photo LH 537  & ��������	
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"Oxy Ride Racer" d'Osaka Sangyo University, du Japon : avec ce véhicule, ils 
passeraient sous un camion sans s'esquinter, tellement il est bas �  

Les étudiants d'Osaka Sangyo University ont établi un nouveau record, avec la voiture 
la plus rapide équipé de piles, l'Oxy Ride Racer, avec leurs 192 piles AA ils ont atteint 
75 miles/h (120,7 km/h). Ce véhicule n'est pas équipé de panneaux photovoltaïques, 
elle ne roule qu'à pile et ne pèse pas plus que 38 kg. Elle a eu une vitesse de pointe de 
65,83 miles/h, c'était un joint-venture avec Matsushita Electric Ind. Il ne fallait pas 
être claustrophobe, pour la conduire. 
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"FCV-3"  d'Osaka Sangyo University, du Japon, 
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Le Fuel Cell Vehicle 3 marchait avec une pile à combustible de 7 kW de chez 
Hydrogenics.  

 
51. Les Prix du Panasonic World Solar Challenge dans l’ordre de distribution :  

1. Adventure – 3ème Place – "Aviva Southern Aurora", 
2. Adventure – 2ème Place: Kaohsiung University – "Apollo-V", 
3. Adventure – 1ère Place: Ashiya University Solar Car Project – "TIGA", 
4. Adventure : CSIRO Innovation – UNSW Solar Racing Team – "Jaycar Sunswift3", 
5. Challenge : Sécurité : University of Waterloo – "Midnight Sun", 
6. Challenge : Prix de l'Environnement – Wales avec "Gwawr", 
7. Adventure & Challenge : John Hoerner Spirit of the Event Award – Team Aurora, 
8. Greenfleet Meilleur profil Environnemental – "BioBike", Greenfleet, 
9. Greenfleet Véhicule de série Meilleure réalisation – Smart,  
10. Challenge : Production Meilleure réalisation  – "Aurora 101", 
11. Challenge, Meilleur design : FH Bochum Solar Car Team –"SolarWorld NO. 1",  
12. Challenge – 3ème Place: Aurora – "Aurora 101" – Challenge, 
13. Challenge – 2ème Place: Umicore Solar Team – "Umicar Infinity", 
14. Challenge – vainqueur "Overall Winner"  – Nuon Solar Team – "Nuna4". 
 
 
 
52. La remise des prix, le 28 octobre 2007 à la Mairie d'Adélaïde 
Ces jeunes gens qui couraient ou qui participaient dans les équipes, feront partie de 
ceux qui vont définir, concevoir et fournir la technique future de l'automobile. Comme 
disait Hans Tolstrup, "Le WSC c'est l'aboutissement de plusieurs années de travail 
cérébral et c'est bien par là qu'il faut passer d'abord, pour évoluer dans la bonne 
direction et pour gagner la course". 
 

 
Le trophée de Panasonic World Solar Challenge 2007  (au milieu)  PHOTO 579 
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Un autochtone en "costume traditionnel" (le blanc représente la pureté) jouait son 

"didgeridoo" pour célébrer la course solaire et féliciter les gagnants de la course solaire, 
lors de la remise des prix le 28 octobre 2007, © Isamu Sakai   Photo 12186 

 

 
Le vainqueur du Panasonic World Solar Challenge Nuon Solar Team -"Nuna4" 

© Isamu Sakai  Photo 12209 

53. Le futur 
Il régnait un esprit jeune, optimiste et créatif au WSC. Ce n'est pas par hasard que ça se 
passe en Australie, pays qui manque terriblement d'eau potable, il n'y a que peu de 
nappes d’eau ou de sources, mais un soleil abondant, 50 % du continent est constitue de 
désert et c’est là où passe ce rallye. Les politiciens et les industriels suivent de très près 
ce qui se passe, au World Solar Challenge. Chaque année l'intérêt pour l'événement 
s'accroît. Le ministre, Madame Jane Lomax-Smith qui fit une présentation lors de la 
remise des prix le 28 octobre, dit que "70% du vin australien (le pays est le 5ième 
producteur mondial) est fait avec de l'eau recyclée et il n'y a pas de meilleur moyen 
pour purifier l'eau, que de la faire passer par une grappe". Est ce que cela fait vendre 
le vin ? En tout cas, la méthode leur permet de cultiver beaucoup de vin. 
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Mrs. Jane Lomax-Smith Ministre et M. Chris Selwood, directeur de l’événement 
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On vend de l'eau à boire en bouteille en Australie, parfois distillée, franchement pas 
bonne à boire, elle sera aussi bonne à mettre dans vos batteries. Quelque fois il y a bien 
sûr Coca-Cola derrière l'affaire, je ne sais pas si eux ils rajoutent des minéraux par 
contre… 
 
54. D’autres rallyes solaires 
Le Panasonic World Solar Challenge est de classe mondiale, c'est "la première" et 
ultime épreuve pour les véhicules à énergie alternative, c'est le Paris-Dakar en son 
genre. D'autres rallyes similaires sont organisés depuis, Phébus en est un parmi d'autres. 
Dans le village d'Ogata-Mura à Akita au Japon il y a des rallyes depuis 1993, sur circuit 
ceux là, c'est un événement annuel vers la fin juillet ou début Août. 
Il y a un rallye solaire aux U.S.A. depuis 2001, ils feront leur 4ième rallye en 2008. 
L'Afrique du Sud tente de faire un nouveau rallye en 2008 (sept-oct.), ce ne sont que 
quelques exemples. 
 
55. Participations à l'avenir ? 
S'il devait y avoir une participation future au WSC, d'un V.E. Européen, Le "Greenfleet 
Tech Class" sera la bonne pour un V.E., voir l'exemple de TREV, Twike 794, 
ULTRAcommuter et Lyseanne. 
On pourra s’imaginer par exemple une équipe Mobil Eco, éventuellement sponsorisée 
par d'autres clubs. 
Un ou des constructeurs, seraient plus que bienvenus, mais jusqu'à maintenant ceux-ci 
n'ont pas montré trop de dynamisme, qui sait cette fois-ci ? 
Un fabricant de piles à combustibles, quelqu'un ? 
Un transporteur pourrait sponsoriser un ou plusieurs V.E. européens, par exemple un 
transporteur naval ou une compagnie aérienne. Sponsoriser pourrait vouloir dire : 
transport des véhicules, bon pour l’image d’une entreprise soucieux de 
l’environnement. 
 
Je verrais bien une participation, avec un V.E. de série européenne, amélioré, car sur le 
trajet il y a moyen de charger des batteries à des intervalles réguliers, mais parfois les 
distances sont trop importantes (supérieures à 200 km). Cependant, c’est possible. 
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Pour le moment c'est à l'étude. Entre autres, il faudrait penser à certains points : 
·  La distance importante et le prix élevé pour envoyer un véhicule sur place. Il faut 

budgétiser les frais d’inscriptions au WSC, en 2007 environ 2 200 €/équipe, 
·  Les vols Paris-Darwin A/R coûtent autour de 1 500 – 3 000 € (en 2007), 
·  Prévoir de quoi se faire remorquer sur des distances importantes et ne pas espérer 

pouvoir toujours charger où on veut. Cela implique la location d’une voiture 
adéquate (4x4). C’est bien d’essayer en électrique, mais c’est très difficile avec la 
faible autonomie des véhicules actuels, même si on double cette autonomie. Un 
Renault Kangoo Electr’oad pourrait, en consommant beaucoup d’essence, avoir 
une faible chance de ne pas se faire remorquer. En lui donnant des panneaux 
photovoltaïques et/ou d’autres moyens d’avancer comme une pile a 
combustible, les chances de faire l’intégralité du parcours augmenteront, si non, 
participer à titre de démonstration, ça permet de ne pas suivre le règlement à la 
lettre. De partir avec un groupe électrogène, certes, ça marche, mais c'est peut 
être contreproductif au niveau de l'image des V.E. qui ne pollue pas, 

·  Prévoir un compteur kilométrique tel que le Halda Tripmaster ou Tripmaster 
Terratrip" ou équivalent, appareil de professionnel qui mesure la distance 
parcourue depuis le début, ça facilite pour suivre un road book, surtout que le 
rallye est sur une semaine, il est facile de se perdre au niveau repères 
kilométriques. Si le premier véhicule a un instrument adéquat, sa tâche sera 
simplifiée, en fait c'est assez souvent tout droit, mais quand même ! 

·  Un conseil, si vous louez un véhicule, exigez d'avoir les deux clefs! Et essayez de 
louer chez un loueur qui ne vous demande pas que vous rameniez le véhicule à la 
fin de la location, si bien sûr vous n'avez pas le temps ni l'envie de ramener le 
véhicule à Darwin, en fin de course, 

·  Prévoir un temps d’acclimatation, le "Jet-lag" et la conduite à gauche, ne font pas 
bon ménage, 

·  Pour bien faire, il faudrait faire une reconnaissance sur place de l’intégralité du 
parcours avant d’y participer, vus les nombreux petits problèmes lors de nos 
essais dans l’Hexagone, pour charger un simple V.E. plug-in européen. Le 
triphasé en Australie c’est 415V, 50 Hz, pas disponible partout évidemment, 
prévoir des prises adéquat en tout cas, les prises électriques sont spéciaux, 

·  Ça se passe en anglais là bas, l'anglais australienne ce n'est pas celui d'Oxford!  Si 
on veut bien profiter, un conseil : rafraîchir un peu cela, (cours du soir ?), ça 
facilite tout de même quand il n'y a qu'une langue dominante, 

·  L'obligation de visa, c'est facile et ce n'est pas cher à obtenir, 
·  Les vaccins à jour, (Hépatite A, etc. à voir avec son médecin), 
·  On roule à gauche!  Je répète: c'est à gauche que ça se passe! Prévoir du temps 

pour vous habituer, 
·  Ne pas amener à manger, la douane n'apprécie pas! 
·  Avoir une barre à remorquer! 
·  Si quelqu’un s’inscrit comme volontaire, sachez que si vous amenez vos propres 

affaires de camping, vous gagnerez du temps et de l’argent, vous êtes censé 
pouvoir être autonome, être équipée pour le chaud et le froid, sac à coucher, 
tente, matelas, chaise et des rations de provisions d’urgence au cas où vous vous 
trouveriez seul pendant quelque temps au milieu de nulle part. Vous devez 
pouvoir porter vos affaires. Sinon les équipes que vous surveillez ont tout de 
même la responsabilité de vous donner à boire et à manger. 
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Certains transportaient leur véhicule par avion 
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D’autres envoyaient des ondes dans l’air 

 
"Internet café"���������	
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On avait chaud, certes, Darwin est à 12° au sud de l'équateur, c'est très humide (près de 
la mer), il y avait de la poussière, il y avait des bestioles piquantes, rampantes, fourmis 
et mouches en abondance, des moustiques aussi bien sûr, des cadavres de vaches et de 
kangourous dans le décor nourrissent mouches et fourmis, ce qui rajoutait un aspect 
olfactif assez particulier. J'ai apprécié l'aventure, c'en était une. 
L’Australie est d’un autre coté très agréable sur les côtes Ouest, Sud & Est, un climat 
tempéré avec une brise fraîche la nuit. En octobre on gèlerait, ce n'était que le 
printemps là bas ! 
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De milliers de mouches se bronzent au soleil © Isamu Sakai  – Photo 

 
56. Le Stuart Highway 
La soi-disant route principale sur laquelle le WSC traverse ce continent, n’est pas 
meilleure qu’une nationale française limitée a 90 km/h, il n’y a pas d’affluence comme 
sur une nationale européenne, mais il y a un sacré tonnage, et ils peuvent faire 130 
km/h ; avant 2007 ils étaient d’ailleurs habitués à rouler à la vitesse qui leur convenait. 

 
La route 1     PHOTO 189 

Quand on parle de camion en Australie, ça s’écrit CAMION , on les appelle "Road 
Train", en France la longueur maxi d'un train routier est limitée à 18,75 m, en Suède à 
24m.  En Australie la norme est de 53,5 m, l’équipage peut peser entre 130 et 200 
tonnes avec trois remorques. Ils roulent à 90-100 km/h, sur une route assez étroite. 
Comme dans tout, il y a eu des tentatives de records…  En  2006, un camion avec 112 
semi-remorques de 1 474 mètres a établi un nouveau record à Clifton, Queensland, au 
sud de Brisbane en Australie. 
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Pour vous dire qu’il faut être prudent et sûr de soi si on veut doubler un routier comme 
ça, la distance pour s’arrêter est d’environ 500 m. D’où l’importance de ne pas faire le 
guignol sur la route, bien réfléchir si on souhaite doubler un train routier. Bien sur que 
les équipes de WST ont parfois doublé ces engins en véhicule solaire, à l’aide de la 
communication radio, surtout avant 2007, ce n’est pas une raison pour prendre des 
risques. La clé : tout le monde doit être vigilants. 
 

 
On roule à gauche bien sur PHOTO  209 

Des troupeaux de vaches se promènent sur la route la nuit, un réel danger pour 
l'automobiliste, qui se doit de respecter les limitations de vitesse et même de réduire sa 
vitesse la nuit, il ne faut pas non plus somnoler. On écrit en deux langues étrangers sur 
les panneaux d'avertissements, es que ce sont les langues des fonceurs notoires? �  

 
Le mieux au niveau sécurité, c’est vraiment de respecter les horaires réglementaires du 
rallye : ils sont de 8h-17h, ça doit d’ailleurs être la raison d'être de la règle. Il y a une 
marge de 10 minutes à la fin de la journée, si on préfère continuer pour trouver un 
endroit meilleur, on démarrera avec le même laps de temps plus tard le lendemain. Si 
on dépasse, il y aura une pénalité du double. 
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 Je recommande la course à ceux qui s'y intéressent. Il y a plusieurs formules: 
·  Concurrent, on participe à la course, c'est l'aventure, compliquée et couteuse, 
·  Touriste, indépendant, c'est la liberté, 
·  Suivre avec un car officiel, plutôt touristique, confortable, ça a son prix, 
·  Volontaire : observation ou contrôle technique, la solution sans confort, pénible 

mais intéressante et aussi moins chère. 
Je referais bien ce rallye, peut-être autrement. 

57. Le volontariat: L’ "Observer" 
Le rôle d’un "observer" ou fonctionnaire, c'est de noter tous les problèmes et 
événements qui valent la peine d’être notés, donner le top au départ, signaler quand 
c'est fini pour la journée et de surveiller les batteries. Si une équipe ne suit pas le 
règlement, le noter. Tout ça sert à ce que la compétition soit juste, que le meilleur gagne 
et que tout le monde suive les mêmes règles. Les résultats sont ainsi comparables, ça 
sert aussi comme mémoire, qu'on apprenne quelque chose tous, pour avancer 
collectivement et les renseignements collectés sont utilisés pour compiler les résultats 
de la course. L’observateur ne donne pas de conseils, n'interprète pas le règlement et ne 
donne pas d’instructions sauf en cas de danger auquel cas il faut utiliser son bon sens, 
selon l’urgence de la situation. Il y a des volontaires qui ont participé à toutes les 
courses, notamment Betty, (à gauche sur la photo ci-dessous). 
La couleur jaune du T-shirt signifie observateur, –trice, bleu c’est "le contrôle 
technique", les "red shirts", chemises rouges, ce sont les administrateurs, ils étaient cinq 
en 2007. Toute et tous étions sous les ordres de M. Chris Selwood, directeur de 
l’événement, de chez "Events South Australia". 
Nous étions autant d'observateurs et d'observatrices que les équipes. Un manquait à 
l'appel, il fut décidé que Detlef Schmitz, le vétéran, savait déjà suffisamment pour 
pouvoir rouler seul en tout confiance, mais assez tôt il y avait deux équipes qui ont 
abandonnés, ceci n'était donc plus un problème. En tout, l'événement est encadré par 
une centaine de volontaires, dont une dizaine viens d’autres pays, seul le directeur de la 
course était salarié, chez "Events South Australia". L'Une des anciennes observatrices, 
qui a assisté à tous les WSC depuis le début, Betty d'Australie, est devenue une "accro" 
du rallye, bientôt octogénaire et "still going strong". 

 
Betty, l'observatrice à gauche, présent à chaque départ depuis 1987 PHOTO 539 
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Ils sont à plaindre les pilotes des véhicules solaires, certains devaient bien bouillir dans 
leur caisse, quand il faisait 40°C dehors il faisait 50°C dans la voiture solaire et qu'il n'y 
avait pas d'ombre, de plus ils ne voulaient pas de nuages eux, ils avaient l'air contents 
quand même quand ils pouvaient foncer, ils étaient jeunes pour la plupart et motivés. 
Dans les voitures qui suivent devant ou derrière, il pouvait y avoir une clim, c'était 
souvent le cas d'ailleurs, elle était la bienvenue. 
 
58. Le Public 
Quand on traverse ce continent, on suscite la curiosité de la population, ils connaissent 
l'événement et s'approchent, si on s'arrête pour réparer le véhicule. Les enfants sont 
toujours curieux, il n'y a pas souvent de telles distractions "hi-tech", c'est le cas de le 
dire, c'était le nom du véhicule de Hachinohe University. 

 
Le Public  PHOTO 179 

 
Le Public  PHOTO 201 
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59. La sécurité routière, le WSC et les autres voyageurs, 
Vous vous posez sûrement la question, "et la sécurité routière" ? Est-ce bien 
raisonnable ? Que des véhicules expérimentaux, fragiles, légers, qui ne se voient 
presque pas, où le pilote n’as pas la même vision que les autres voyageurs, avec des 
participants d’équipes étrangères (non anglophones), à fréquenter les routes publiques, 
où on roulent avec 200 tonnes à 130 km/h : n’est-ce pas insensé ? 
Le WSC, ça marche, ça paraît incroyable, mais la preuve en est fait. Voici une partie de 
l’explication : 
·  L’événement est connu, sûrement que les autres voyageurs sont au courant pour 

la plupart et ils sont tolérants, 
·  Le Stuart Highway, est peu fréquenté, très souvent droit, on voit loin, 
·  Il y a un règlement, qui prévoit la sécurité maximale, M. Sasaki de Hachinohe 

avait fait tout traduire en japonais, c'est nécessaire, si un seul membre ne 
comprend pas l’anglais, il faut qu’il ait sa version linguistique, 

·  Le véhicule solaire doit avoir un véhicule qui le précède et un véhicule qui le 
suive, chacun équipé d’un gyrophare et il faut un véhicule qui peut ramener le 
véhicule solaire si celui-ci tombe en panne et qu’il ne peut pas être réparé, 

·  Les véhicules ont affiché la fréquence qu’ils utilisent à l’arrière du véhicule. Les 
participants du rallye mais aussi les trains routiers, sont équipés d'émetteurs-
récepteurs portatifs connus aussi sous les noms Two-Way radio ou Talkie-walkie. 
Cela permet d’appeler le groupe de véhicules qu’on voudrait dépasser et de 
demander leur avis sur l’opportunité de le faire ; le premier véhicule peut 
communiquer avec le véhicule solaire et le tenir au courant, puis il suit, 

·  Quand on voit "l’énorme camion" dans le rétroviseur, il ne faut surtout pas 
paniquer, ou se mettre a ralentir. Si on ralentit, et que le train routier ne juge pas 
opportun de dépasser (il connaît la route lui) on le ralentit et il aura du mal a 
remonter en vitesse. Par contre, pendant que le train routier dépasse, il ne faut pas 
accélérer, au contraire, baisser la vitesse le permettra de dépasser plus vite. Un 
coup de phare dans son rétro, comme on fait chez nous, le permet de se ranger 
rapidement, 

·  Chaque équipe du WSC doit avoir des membres anglophones, qui peuvent 
assurer la permanence auprès du Talkie-walkie lorsqu’on roule, et de recharger 
les piles le soir ! 

·  Les horaires, 08-17 h, sont aussi sécurisants, on ne roule pas la nuit,  
·  Un médecin suit le rallye, par conséquent, la sécurité est maximisée, 
·  On change souvent le pilote du véhicule solaire pour qu’il ne somnole pas, il n’y 

a pas de clim en général, 
·  Il ne faut pas s’arrêter sur un pont ou un passage étroite, c'est dangereux, ça peut 

arriver, mais les équipes sont sensibilisées sur le danger d’une telle opération, il 
faut dans ce cas que chacun contribue à mettre le véhicule solaire en sécurité, 

·  Lors d’un arrêt, un membre dans le véhicule suiveur à l’arrière est responsable de 
la sécurité et du drapeau jaune. Les occupants doivent sortir et se mettre en 
sécurité. Le responsable de la sécurité prévient les autres participants et 
voyageurs surtout, du danger. Les équipiers portent leur gilet fluorescent lors 
d’un dépannage. Des penalties sont distribués en cas de failles au niveau de la 
sécurité, ce qui arrange vite l'affaire (on se pardonne une erreur, pas deux), 

·  Lors d’une panne, le bon sens dit de "sortir sur le bas coté" avec de la marge si 
possible, ne pas frôler la route, on peut se faire happer par la circulation, 

·  Avant le rallye, il y a un briefing, bien sûr la police y participe : ils mettent tout le 
monde en garde, ils sont là pour aider, ils ne laisseront personne violer les 
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limitations de vitesse, les limitations sont là pour être respectées, pour la sécurité 
de tous, 

·  Le WSC est suivi par les politiques, le moindre faux pas au niveau sécurité aura 
sûrement des conséquences pour les WSC qui vont suivre. En 2007 tout s’est 
bien passé, il n’y a eu que des dégâts matériels à ma connaissance. Si lors d’une 
crevaison d'un véhicule solaire, le véhicule était endommagé, obligeant l'équipe 
de s’arrêter. Ils feront surement attention à l'usure des pneus la prochaine fois, 

·  Il ne faut pas s’imaginer que le WSC est une promenade paisible, il peut comme 
dans n’importe quel événement, se passer quelque chose. Tout le monde se doit 
d’être vigilant, prudent et anticiper. Si une des "chemises rouges" (qui fait 
l’arbitrage là où on ne les attend pas) voit des irrégularités, le règlement prévoit 
des penalties, qui risqueraient de faire perdre sa place au concurrent, voir de le 
faire éliminer de la course. La police, c’est la même chose, une heure avec la 
police et on est forcément retardé par rapport aux autres. C'est pire que l'amende 
encourue, 

·  Si on voit un tourbillon de poussière, il est peut être prudent de se ranger. 

60. Sécurité lors d’un campement 
Il faut au minimum 10 mètres entre le campement et la route. C’est contrôlé par la 
direction de la course et soumis aux pénalités si ce n’est pas respecté, un train routier la 
nuit ne sentira rien s’il passe sur une voiture solaire ou sur une équipe entière. 
Il est clair qu’on doit se méfier de certaines bestioles. L’Australie compte plus de 
serpents venimeux que de non venimeux. Dix des plus venimeuses espèces de serpents 
ont élu domicile en Australie. Le Taïpan du désert est le plus venimeux mais n'attaque 
pas l'homme de son propre gré. Si vous cherchiez à l’attraper il ne vous le pardonnerait 
pas, par contre. Son venin tue un homme en deux minutes. C’est pour cela qu’on 
conseille aux participants qui s’aventurent dans la nature de faire du bruit, cela 
éloignerait ces habitants-là. Il faudrait en tenir compte, car il n’y a pas des WC partout. 

61. Le continent Australienne, généralités 
On voyait parfois des véhicules abandonnés, il n'y a pas de "casse" au  milieu de nulle 
part, alors les épaves restent là, ça prend longtemps avant qu'elles ne se désintègrent, 
faute d'eau elles ne rouillent pas vite, les fourmis non plus ne mangent pas la tôle, elles 
sont carnivores ou végétariennes, pas ferrailennes. 

 
Les épaves  Photo 336 
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62. Les termites sont les seules à pouvoir digérer le spinifex, (genre Triodia de la 
famille des Graminées communément appelé spinifex) qui couvre 20% du continent, ce 
qui explique l’abondance de termites. Elles nourrissent elles-mêmes d’autres animaux. 
Il y a une grande variété d’animaux propres à ce continent, pour beaucoup on ne les 
voit même pas, ils sortent plutôt la nuit quand il fait plus frais. 

  
Photo 203 

Ceux qui habitent l’Australie profonde, le font dans des fourmilières, si une fourmi 
avait une taille humaine, sa maison serait haute d’un bon kilomètre   
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D'autres animaux d’Australie 

 
Autruche, et Public aussi  © Isamu Sakai   Photo 

 

 
Kangourou, pas très intéressé par le véhicule solaire © Isamu Sakai   Photo 
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Adelaïde Backpackers © Isamu Sakai   Photo  191 

63. Se loger 
Les touristes randonneurs, descends dans des "Back Packers" ou "Bunk-House" sortes 
d’auberges de jeunesse, des dortoirs à plusieurs avec des "bunk bed" (des lits gigognes), 
c'est économique. Si non il y a aussi des auberges de jeunesse. 
et des Motels. 
 
64. Épilogue 
J'ai écrit ce compte rendu suite à des questions qu'on m'avait posé, je me suis rendu 
compte qu'il n'y a pas en Europe une connaissance approfondi du WSC, les textes qui 
sont disponibles sont souvent écrit par les participants après un rallye, ils sont éparpilles 
sur la toile, souvent en anglais ou japonais, aussi en français mais celles-ci sont peu 
nombreux, et destiné aux groupes de spécialistes qui ont participé, sur les blogs des 
universités. L'événement mérite d'être connu, la médiation français de l'événement est 
faible, alors j'apporte avec ce résume ma pierre, à travers Mobil'Eco qui est l'association 
français d'adhérents et partenaires, adeptes de mobilité propre et silencieuse. Puis, j'ai 
bien aimé l’aventure, alors si c'est a refaire, peut être qu'il faut constituer une équipe. 
Pourquoi pas en véhicule électrique? À la prochaine à Darwin, en 2009 peut être? 
 

 Lennart Hellberg 
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65. Liens 
Le début de la voiture électrique, plus que centenaire avec La Jamais Contente  
http://fr.wikipedia.org/wiki/Jamais_Contente 
 
Texte en français 
http://www.enerzine.com/603/3325+Fin-du-20eme-Panasonic-World-Solar+.html 
 
Sunraycer de GM 
http://en.wikipedia.org/wiki/Sunraycer 
http://americanhistory.si.edu/onthemove/collection/object_362.html 
 
La course, WSC 
http://wsc.org.au/       lien officiel 
http://www.wsc.org.au/Be.Part.of.It/Maps.Routes/map.screen.html 
 
Le propriétaire de la course 
http://www.events.southaustralia.com/ 
 
Nuna 4, de Nuon Solar Team, vainqueur de la catégorie Challenge 
http://www.nuonsolarteam.nl/ 
 
MPPT (voir Nuna) 
http://fr.wikipedia.org/wiki/Maximum_power_point_tracker 
http://www.lei.ucl.ac.be/multimedia/eLEE/FR/realisations/EnergiesRenouvelables/FiliereSolai
re/MPPT/MPPT/Situation.htm 
 
Umicar Infinity, 2ème Place Umicore Solar Team  
http://www.solarteam.be/Solarteam2_fr/page.php?147 
 
Aurora d’Australie: 
http://www.aurorasolarcar.com/ 
http://www.aurorasolarcar.com/press/20011219.html 
http://www.aurorasolarcar.com/press/20060120.shtml 
http://www.101collins.com.au/index.php 
http://www.speedace.info/solar_cars/aurora_vehicle_association_australia_solar_car_team.htm 
 
CSIRO Aurora (moteur de roue) 
http://services.eng.uts.edu.au/cempe/CEMPE_Intro_2_3_06.pdf 
http://www.aurorasolarcar.com/beyond01_02/roz/index.html 
 
SolarWorld NO. 1 de FH Bochum Solar Car Team en Allemagne 
http://www.hochschule-bochum.de/solarcar.html 
 
Continuum, University of Michigan, U.S.A. 
http://www.engin.umich.edu/solarcar/ 
http://www.engin.umich.edu/solarcar/blog/2007/10/continuum-technology.html 
http://www.osti.gov/energycitations/product.biblio.jsp?osti_id=385517 
 
Soleon II d’University of Calgary, Canada 
http://www.calgarysolarteam.ca/ 
 
 



L. Hellberg     Panasonic World Solar Challenge du 21 - 28 octobre 2007      29/04/2008 Retour Index 

  55 (62) Retour Index 
 

"Midnight Sun IX", de l'Université de Waterloo, Canada 
http://www.midsun.uwaterloo.ca/www/about/history/ 
 
Hélios de Lille 
http://www.helioscar.com/index.php 
http://www.helioscar.com/index.php?option=com_content&task=blogcategory&id=25&Itemid
=55 
 
Rallye Phébus 
http://www.rallyesolaire.eu/ 
 
Auto-Rétro 57 
http://autoretro57.oldiblog.com/ 
La Toujours contente: 
http://www.pile-au-methanol.com/images/Rencontre-Mythique-de-2-vehicules-qui-ont-des-
choses-a-dire-web.jpg 
 
Mobil’Eco  
http://www.mobil-eco.com/ 
 
Solarfox U.K. 
http://www.teamsolarfox.com/ 
 
Jules Verne II de Sunspeed d'Amiens 
http://sunspeed.free.fr/?lang=fr 
http://sunspeed.free.fr/?lang=&nav=23 
 
Hammerhead de Leeming Senior High School d'Australie 
http://leeming.wa.edu.au/programs/SolarCar2007/ 
 
Gwawr, de Wales, 
http://www.solarcarwales.co.uk/ 
 
Tiga du Japon – en Anglais: 
http://www.speedace.info/solar_cars/ashiya_university_solar_car_project_japan.htm 
http://www.ogata.or.jp/english/wsr/invite.htm 
En Japonais 
http://www.ashiya-u.ac.jp/solarcar/skyacetiga.html 
 
Jaycar Sunswift, d’Australie 
http://www.sunswift.com/ 
 
Cerulean de Blue Sky Solar Racing Team de Toronto, Canada 
http://www.blueskysolar.utoronto.ca/ 
 
RAA Kelly de TAFE SA, Alternative Energy Vehicle Group d’Australie : 
http://solarcar.tafesa.edu.au/wordpress/ 
 
Heliodet – Keep Going de Detlef Schmitz le vétéran 
http://www.heliodet.de/ 
http://www.team-heliodet.de/ 
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Solarfern New Zealand 
http://homepages.paradise.net.nz/robglassey/solar/index.html 
 
Equinox de Stanford Solar Car Project, U.S.A. 
http://www.stanford.edu/group/solarcar/projects.htm 
 
Hi-Tech de Hachinohe University au Japon 
http://sakaisolar.web.fc2.com/wsc2007/index.html 
http://sakaisolar.web.fc2.com/wsc2007/index_scr2.html 
 
Sundancer, Houston, USA 
http://sundancersolarcar.blogspot.com/2007_11_01_archive.html 
 
Greenfleet Technology Class 
http://www.greenfleet.com/uploads/pdfs/GreenfleetTechClass_WRAP-UP.pdf 
 
"Orbital" Universiti Teknologi Malaysia, "UTM Fuel Cell Vehicle Team" 
http://www.fair-pr.com/hm03/exhibitors/pios.php 
http://www.x-cd.com/EVS23CD/pdfs/290.pdf 
http://www.nrel.gov/hydrogen/pdfs/manila.pdf 
http://fke.utm.my/publication/RPD-2004.pdf 
http://hydrogencommerce.com/index2.htm 

Photos de World Future Cycle Challenge – vélos avec piles à combustibles 
http://web.xavier.catholic.edu.au/uploads/File/NOV082007.pdf 
 
http://www.racvenergybreakthrough.net/AboutCalendar07.shtml 
http://www.uq.edu.au/news/index.html?article=1654 

Trev, "V.E." d'Australie: 
http://www.unisa.edu.au/solarcar/trev/ 

Lissie d'Annesley College Lyseanne à Adélaïde 
http://www.myspace.com/desert_queen_lissie 
http://www.girl.com.au/annesley-colleges-eos-project.htm 
 
Little Jonasun du Japon 
http://green.jonasun.com/english.html 
http://green.jonasun.com/ 
http://green.jonasun.com/e_release.html 
http://www2.ogata.or.jp/english/index.htm 
Les coiffures du coiffeur 
http://razarte.co.jp/mv-gallery-1.html 
 
Osaka Sangyo University Solar Car Project, OSU,  FCMV1 (Fuel_Cell – Pile à Combustible) 
http://solarcar.osaka-sandai.ac.jp/ 
http://fcmv.osaka-sandai.ac.jp/ 
http://www.avem.fr/actualite-japon-un-vehicule-electrique-a-piles-238.html 
http://oxyride-challenge.osaka-sandai.ac.jp/ 
 
Bios Fuel de Nouvelles Zélande – un Toyota Landcruiser Troupe carrier qui roulait avec de 
l'huile de vidange qu’ils mélangeaient avec de l'eau 60/40% pollution maximal, 242 g CO2 :  
http://www.biosfuelsolarchallenge.com/ 
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Il y a beaucoup de liens sur ces sites: 
http://www.speedace.info/solar_cars/GWAWR_cymru_solar_car_2007.htm 
http://www.ecobusinesslinks.com/solar_cars_solar_races.htm 

Afrique du Sud 
http://www.solarchallenge.org.za/ContactUs.aspx 
 
USA, North American Solar Challenge, (sponsorisé par Toyota) 
http://www.americansolarchallenge.org/ 
information regarding rod end calculations, from the US site : 
http://americansolarchallenge.org/event/asc2008/tech/  
http://americansolarchallenge.org/tech/resources/rod_end_calculations.pdf  
 
Dream Cup Solar Car Race Suzuka 2004 
http://event.yomiuri.co.jp/2004/solorcar2004/english.htm 
http://www.singaporebikes.com/forums/showthread.php?p=3178954 
 
En Français 
http://unesdoc.unesco.org/images/0014/001463/146333fo.pdf 
Un fichier .PDF sur le Sommet Solaire Mondial, voir page 24: 
17. Réunion d'experts de haut niveau "L'énergie solaire en Asie de l'Est et du Sud-est", Village d'Ogata-Mura, 
Akita (Japon), 24-27 juillet 1996 
Sous les auspices de M. K. Sasaki, gouverneur de la préfecture d'Akita, cette réunion d'experts de haut niveau a 
été organisée conjointement par l'UNESCO, l'Université des Nations Unies (UNU), la Société japonaise d'énergie 
solaire et le Comité d'organisation d'Akita composé de représentants de la préfecture d'Akita, du village d'Ogata-
Mura, de l'Université d'Akita et de la presse écrite de Mainichi. Au total, cinquante experts de neuf pays d'Asie 
ont participé à la réunion et des représentants de 34 journaux ont pris part aux débats au cours de huit séances 
plénières et de deux ateliers. Les caractéristiques régionales de la situation énergétique ont été analysées, et sept 
plans d'actions visant à renforcer la coopération régionale, et en particulier la coopération entre les centres 
existants, ont été adoptés. 
 
Site sur les Halda - Tripmaster – Terratrip 
http://www.gt2i-competition.com/Tripmaster_TERRATRIP_202+-p-72-c-4.html 
http://www.donbarrow.co.uk/halda_haldas_tripmeters.html 
http://www.hrcr.co.uk/articles.php?id=629 
 
Pour se loger : auberges de jeunesse 
www.yha.com.au 
 
Site sur les instruments de musique, tel le "didgeridoo", fabriqué dans un tronc d'arbre, où le 
creux a été mangé par les fourmis végétariennes, amatrices de cellulose. Ils vendent aussi des 
boomerangs :  http://www.charly-didgeridoo.com/buy.php?ID=1 
 
66. Annexes, Les résultats, 4 pages joints : 
- Résultats des qualifications le 20 octobre 2007 sur circuit Hidden Valley à Darwin 
- Catégorie Challenge 
- Catégorie Adventure 
- Catégorie Greenfleet 
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67. La Suite 
Une autre photo montre Christine sans ses panneaux photovoltaïque, en train de battre le 
record de distance sur une charge avec une voiture solaire, le 31 décembre 2007, sur le circuit 
de Ford Australie près de Melbourne. Christine roulait au moyen de 53,045 km/h, pendant 
15h18minutes et elle a effectué 811,6 km. 
Le record mondial était probablement selon David Fewchuck d'Aurora, tenu par un petit 
véhicule commercial nomme ZAT, ce record fut établie en 1997, elle était de 769 km avec un 
véhicule équipé d'une batterie Zinc-air non rechargeable. 

 
Photo © David Fewchuck 

Hélios 
L'équipe organisait un cocktail de remerciements, le 1 mars 2008 lors d'une fête à leur 
Université à Lille où étaient également invitées les familles et amis des élèves. Il y avait 
présent, Hélios I et IV. Les véhicules ont toujours porté le couleur jaune foncé d'un de leurs 
sponsors, "Roadsign", http://www.roadsign.com.au/ . Hélios IV tournait dans les rues de Lille 
pour l'occasion, l'ambiance était au top. Il y avait aussi une présentation de la fabrication du 
véhicule et un film du rallye en Australie.  LIEN ou joindre 

 
Les équipes qui participaient au WSC 2007 et qui le souhaite, peuvent nous faire parvenir leurs 
histoires et quelques photos, et/ou commenter ce récit le cas échéant. 


